VERKEHRSINITIATIVE VI

HOSBACH
Verkehrs-Initiative Hosbach e.V. - Hauptstral3e 5 - 63768 Hosbach
Markt Hosbach CC: Bayerisches Staatsministerium des Innern, fir
Herr Blrgermeister Baumann Bau und Verkehr
Rathausstr. Herrn Ministerialrat Payer

80524 Minchen
63768 Hosbach

Hosbach, den 2.12.2013

Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, Bau und Verkehr
Anfrage zur Zulassigkeit von stationédren Geschwindigkeitsmessanlagen vom 14.10.2013

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Baumann,

wie in dem Schreiben des Innenministeriums ausgefiihrt, erwarteten auch wir nach einer mehr als
zehnjahrigen Bauzeit an der BAB A3 in unserer Region nun endlich auch die im
Planfeststellungsverfahren flr den Ausbau prognostizierten Entlastungseffekte fiir die Ortsdurchfahrt
Hosbach.

Doch leider ist davon nichts zu spiren — die Verkehrszahlen sind laut der aktuellen
Verkehrsuntersuchung im Rahmen des ISEK (Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept) fir
Hosbach aus dem Jahr 2011 fir den KFZ und Schwerlastverkehr wieder auf dem Stand von 2005
angestiegen. Die Daten dazu liegen o6ffentlich vor. Zusétzlich belastend kommen die Ausweichverkehre
bei Stérungen auf der BAB A3 dazu. Die aktuell ermittelten Zahlen aus der Verkehrsuntersuchung
widersprechen der Stellungnahme der ortlich zustdndigen Polizeibehérde, dass es sich bei dem
Uberwiegenden Teil des Schwerlastverkehrs um Ziel- und Quellverkehres wegen der Gewerbe- und
Industrieansiedlungen handelt. So wurden dort in Summe ca. 260 SV/24h (=43%) als Quell- und
Zielverkehr und 350 SV/24h (=57%) als reiner Durchgangsverkehr ermittelt. Bemerkenswert ist in
diesem Zusammenhang auch, dass seit dem 11.11.2008 durch das LRA Aschaffenburg eine Sperrung
der B26/0OD Hésbach fur den Schwerlastverkehr umgesetzt wurde. Die Messdaten des Stralenbauamts
Aschaffenburg belegen eine 50-70%ige Zunahme des Gesamtverkehrs (s. Anlagel) wahrend der
planmé&Ren, durchschnittlich alle 3 Jahre fir ca. 6 Wochen stattfindenden Instandsetzungsarbeiten an
der A3 (Lt. Autobahndirektion ist eine Sperrung jeweils 1 Fahrtrichtung alle 6 Jahre notwendig,
s. Schreiben Préasident Autobahndirektion Nordbayern an MDB Norbert Geis vom 5.4.2013), bei
2 Fahrspuren bedeutet das durchschnittlich alle 3 Jahre 6 Wochen eine DTV von ca.22000 Fahrzeugen.
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Eine Bewertung der in den Jahren 2010 bis 2013 ereigneten Unfélle oder der (Einsatz-)Zahlen der
Polizei ist irrelevant, da die Blitzanlagen nicht dem Zweck der Unfallreduzierung dienen sollen, sondern
dem Larmschutz der Bevolkerung Die haufig stattfindenden Bagatellunfélle finden bei der Aussage zur
Unfallhaufigkeit ohnehin keine Bertcksichtigung.

Die Winsche und Bitten der Anwohner hinsichtlich einer Larmreduzierung sind wohlbegriundet. Seit
Anfang des Jahres liegt die Larmkartierung des Landesamts fir Umwelt vor, die eine erhebliche Zahl
von Larmbetroffenen in Hosbach belegt. (s. Anlage 2). 847d BImSchG sieht deswegen
Larmaktionspléane vor. Ausfihrliche Erlauterungen dazu finden sich in den Hinweisen des Bund/L&nder-
Arbeitskreises Immissionsschutz. (LAI-AG Larmaktionsplanung, Fassung vom 18.6.2012) Eine der
Zielsetzungen der Umgebungslarmrichtlinie ist unter anderem die Vorbeugung gegen Umgebungslarm.
Ein weiteres wesentliches Merkmal der Larmminderungsplanung ist die Kosten-Nutzenanalyse der
Malnahmen. In den Hinweisen des LAI-AG finden sich detaillierte Folgekosten von (berméaRiger
Larmbelastung, sowohl in Form von Gesundheitskosten, als auch in Form von Wertminderungen der
betroffenen Immobilien. Ohne einem immissionsschutzrechtlichen Gutachten vorzugreifen, erachten wir
z.B. eine stationére Blitzanlage als geringinvestive Mafinahme mit gro3em Nutzen-Kosten-Verhaltnis.

Die Schwerpunktaktionen der Polizei und der Bediensteten des Markts Hodsbach zur verstarkten
Verkehrstiberwachung durften ein deutlich ungiinstigeres Kosten-Nutzen-Verhéltnis haben. Die von der
Polizei belegte geringe Uberschreitungsquote hat ihre Ursache in der verkehrsverlangsamenden
Wirkung des Messfahrzeugs. Das Messfahrzeug verengt eine Fahrspur deutlich und beeinflusst dadurch
die gefahrenen Geschwindigkeiten wesentlich. Zudem ist das Messfahrzeug schon von weitem sichtbar
und entfaltet dadurch schon eine verkehrsbremsende Wirkung. Einen grof3en Einfluss auf die
Beanstandungsquote hat auch der Zeitpunkt der Messungen. Zu Hauptverkehrszeiten mit hoher
Verkehrsdichte sind die gemessenen Geschwindigkeiten natirlich deutlich geringer.

Ein realititsnaheres Bild der gefahrenen Geschwindigkeiten ergeben die Messungen mit
Seitenradargeraten. Diese beeinflussen die Kraftfahrzeugfahrer und deren Fahrgeschwindigkeit nicht.
Dabei zeigen sich generell hohere Uberschreitungsquoten. Vor allen Dingen nachts liegen die
Geschwindigkeitsuberschreitungen signifikant hoher. (Anlage 3). Die Messungen mit den momentan
vom Strafdenbauamt installierten Seitenradargeréten dirften dies ebenfalls bestatigen.

Alleine diese Fakten belegen, dass Einzelradarkontrollen und Schwerpunktaktionen der Polizei, selbst
bei weiterer Intensivierung der Kontrollen, keine Wirkung zeigen. Unseres Erachtens sind festinstallierte
Blitzanlagen die einzige Mdglichkeit, eine annédhernde Einhaltung der Héchstgeschwindigkeit und damit
eine Senkung des Larmpegels zu erreichen. Als Standort dafiir schlagen wir die im Zuge der
Neugestaltung der Hauptstrae neu errichtete Lichtzeichenanlage an der Einmindung Robert-Koch-
StraBe/  HauptstraBe und am  dstlichen  Ortseingang den  jetzigen  Standort  der
Geschwindigkeitshinweistafel vor.

Die von der Ortlichen Polizeibehdrde vermutete Verkehrsverlagerung des Durchgangsverkehrs in
Seitenstrallen musste durch die laufenden Verkehrsz&hlungen erst einmal belegt werden. Das im
Konsens von Birgern und Gemeinderat verabschiedete Verkehrskonzept halt geringflgige
Verkehrsverlagerungen durchaus fir akzeptabel.
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Obwohl der Marktgemeinderat Hosbach den gesetzlich vorgesehenen Weg eines Larmaktionsplans in
seiner Sitzung vom 13.11.2013 abgelehnt hat, beantragen wir, zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie und zur vorbeugenden Larmminderung folgende Maflinahmen im Zuge des
HauptstralRenausbaus umzusetzen:

1. Stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen an den vorgeschlagenen Orten

2. Einbau von larmminderndem Asphalt im Zuge der HauptstralRensanierung

3. Verlangerung des Tempo 30 Bereichs im westlichen Ortseingang von der Robert-KochstralRe bis
zu dem geplanten Baumtor

4. Verlangerung des Tempo 30 Bereichs am &stlichen Ortseingang bis zu der geplanten
Verkehrsinsel.

Diese MaRRnahmen dienen unter anderem zur Verstetigung des Verkehrs und zur Senkung der
Spitzenlarmpegel. In andernorts durchgefiihrten Larmaktionsplanen gibt es noch vielfaltige andere
Malnahmen, die moglicherweise in Frage kamen. Falls diese gleichwertig waren, kodnnten
selbstverstandlich auch andere MalRnahmen durchgefuhrt werden.

In diesem Zusammenhang mochten wir noch einmal darauf hinweisen, dass die Verstetigung des
Verkehrs eine MalRnahme ist, die auch der Luftreinhaltung und Minderung der
Luftschadstoffimmissionen dient. Den Markt Hésbach und die verantwortlichen Regierungsbehdrden
haben wir in mehreren Schreiben auf die immer noch andauernde Uberschreitung des
Stickoxidgrenzwertes hingewiesen. Leider gibt es dazu bis heute noch keine verbindliche
Handlungsperspektive zur Losung dieses Immissionsproblems. Die vagen Prognosen des LfU hierzu
kénnen allenfalls der Beschwichtigung der Betroffenen dienen und scheinen so nicht einzutreffen (s.
Bericht zur Bewertung verkehrsbezogener MinderungsmaRnahmen, Bund/Lander AG Immissionsschutz
Ausschuss Luftqualitat/Wirkungsfragen/Verkehr).

Falls der Marktgemeinderat seine Entscheidung zu einem Larmaktionsplan nicht revidiert, wére
moglicherweise die Umweltprifung zu dem Bebauungsplan Hosbach West eine hinreichende
Begriindung fir die vorgeschlagenen Malinahmen.

Darlber hinaus bitten wir Sie zu priifen, welche Gebaude von Larmpegeliberschreitungen betroffen
sind. Die vom LfU verdffentlichten Larmkarten lassen dies nicht genau erkennen. Weiterhin bitten wir sie
prifen zu lassen, welche Verkehrsmenge bei der Larmkartierung zugrunde gelegt wurde. Die Zahlen der
amtlichen StralRenverkehrszahlung weisen gerade im meistbefahrenen Bereich am westlichen
Ortseingang erhebliche Diskrepanzen zur Realitdt auf, wie auch die Messungen des staatlichen
Bauamts (Anlage 1) ergeben haben. Das staatliche Bauamt stellt hierzu fest, dass die Querschnitte der
Seitenradarmessung und der Stral3enverkehrszahlung nicht im gleichen Stral3enquerschnitt liegen.

In diesem Zusammenhang bitten wir Sie ebenfalls, die jingsten Ergebnisse der Schallpegelmessung
des LfU im Bereich der A3 zu veroffentlichen. Wir weisen darauf hin, dass am 06stlichen Ortseingang
nach wie vor ein Larmproblem durch das Zusammenwirken der Larmbelastung der A3 und der B26
besteht.

Vorsorglich bitten wir Sie, uns in diesem Zusammenhang nicht an die Regierung von Unterfranken oder
an die Autobahndirektion zu verweisen, die bereits jegliche Verantwortung dafiir abgelehnt haben. Die
Veranlassung von Malinahmen zur La&rmminderung an der B26 in der Ortsdurchfahrt Hosbach ist einzig
und allein Sache des Markt Hosbach, wie uns das LfU Referat 27 Larmschutz beim Verkehr und das
Landratsamt Sachgebiet 81 Natur- und Immissionsschutz mitgeteilt hat. Die entsprechenden Schreiben
liegen lhnen vor.
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Im Ubrigen bitten wir Sie, die Moglichkeiten der Larmminderung in den Hosbacher Ortsteilen, wie z.B.
Hosbach —Bahnhof wenn schon nicht planmafiig, dann wenigstens durch planunabhéngige Mal3nahmen
auszuschopfen. Dies betrifft genauso die Bereiche z.B. in der Wenighdsbacher StralRe, die durch die
Umsetzung des Verkehrskonzepts vermehrte Verkehrslarmbelastungen erfahren.

Die bei einer Larmaktionsplanung vorgesehene Offentlichkeitsbeteiligung ware sicherlich auch bei
planunabhéngigen Maflihahmen ein geeignetes Mittel lokale Larmbrennpunkte zu entscharfen. In diesem
Zusammenhang mochten wir auch an den beschlossenen Lenkungsausschuss zur Neugestaltung der
Hauptstral3e erinnern.

AbschlieBend mdchten wir noch um eine detaillierte Begriindung der Ablehnung unseres Antrags zur
Durchfiihrung eines Larmaktionsplans und eine Behandlung und Stellungnahme des Gemeinderats zu
den Vorschlagen dieses Schreibens bitten.

Mit freundlichen GriifRen

Hans-Peter Schmitt Friedrich Mesenzehl
1. Vorsitzender 2. Vorsitzender
Anlagen: Anlage 1

Daten Seitenradarmessungen Staatliches Bauamt vom 6.4.-29.4. 2013
(Anmerkung: Zahlstelle Q1: B26 Ortseingang West, Zahlistelle Q2 :B26 Ortseingang Ost)

Anlage 2
Larmbetroffene in Hosbach

Anlage 3

Daten Seitenradarmessungen Verkehrs-Initiative Hosbach vom 9.5.2013

B26 Ortseingang Ost, zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h,

Stundenwerte Anzahl der Fahrzeuge, Maximalgeschwindigkeit und Geschwindigkeit V85
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Malnahme:

B 26 OD Hosbach

Zeitraum von bis Anmerkung
Phase 1 20.07.2012 26.07.2012 7 Tage
Phase 2 27.07.2012 02.08.2012 7 Tage
Phase 3 03.08.2012 09.08.2012 7 Tage
Phase 4 10.08.2012 16.08.2012 7 Tage
Zahlintervalle
Phase 5 17.08.2012 23.08.2012 7 Tage
Phase 6 20.07.2012 31.07.2012 12 Tage - Schulzeit
26 Tage - Ferienzeit
Phase 7 01.08.2012 26.08.2012 + Baustelle BAB 3
Phase 8 20.07.2012 26.08.2012 38 Tage - Gesamt

Seite 1

2012 SDR - Auswertung - B 26 Hésbach



Zahlstelle Q1-1 B 26 Abschnitt 360 Station 0,285 Ri Osten

Langenklassen| Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6 Phase 7 Phase 8
bis 2,0m 593 933 1.985 1.606 1.739 1.029 6.200 7.229
bis 6,0m 48.980 52.029 63.991 62.558 65.263 82.726 236.866 319.592
bis 12,0m 2.406 2.728 4501 3.910 4224 3.984 15.035 19.019
bis 40,0m 750 855 1.514 1.292 1.424 1.218 5.004 6.222
Gesamt 52.729 56.545 71.991 69.366 72.650 88.957 263.105 352.062
Zahltage J.Tage 7 7 7 7 7 12 26 38
bis 2,0m 85 133 284 229 248 86 238 190
bis 6,0m 6.997 7.433 9.142 8.937 9.323 6.894 9.110 8.410
bis 12,0m 344 390 643 559 603 332 578 501
bis 40,0m 107 122 216 185 203 102 192 164
DTV 7.533 8.078 10.284 9.909 10.379 7.413 10.119 9.265
PV 7.426 7.956 10.068 9.725 10.175 7.312 9.927 9.101
GV 107 122 216 185 203 102 192 164
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Zahlstelle Q1-2 B 26 Abschnitt 360 Station 0,300 Ri Westen

Langenklassen| Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6 Phase 7 Phase 8
bis 2,0m 733 1.634 1.809 3.323 2.482 1.299 9.132 10.431
bis 6,0m 47.329 46.272 63.651 54.832 58.808 78.890 218.443 297.333
bis 12,0m 2.841 2.630 4541 3.474 4,170 4,559 14.552 19.111
bis 40,0m 749 697 1.547 1.158 1.552 1.174 4.949 6.123
Gesamt 51.652 51.233 71.548 62.787 67.012 85.922 247.076 332.998
Zahltage J.Tage 7 7 7 7 7 12 26 38
bis 2,0m 105 233 258 475 355 108 351 275
bis 6,0m 6.761 6.610 9.093 7.833 8.401 6.574 8.402 7.825
bis 12,0m 406 376 649 496 596 380 560 503
bis 40,0m 107 100 221 165 222 98 190 161
DTV 7.379 7.319 10.221 8.970 9.573 7.160 9.503 8.763
PV 7.272 7.219 10.000 8.804 9.351 7.062 9.313 8.602
GV 107 100 221 165 222 98 190 161
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Zahlstelle Q1

Querschnitt

Langenklassen  Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6 Phase 7 Phase 8 P\r:(:l;l;eg rzzuu 2?12?;7
DTV 14.912 15.397 20.506 18.879 19.952 14.573 19.622 18.028 34,65%
PV 14.697 15.175 20.068 18.529 19.527 14.374 19.240 17.703 33,85%
GV 214 222 437 350 425 199 383 325 92,04%
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Zahlstelle Q2-1 B 26 Abschnitt 400 Station 1,140 Ri Osten

Langenklassen| Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6 Phase 7 Phase 8
bis 2,0m 279 246 220 320 250 447 906 1.353
bis 6,0m 30.847 33.679 47.888 46.964 47.385 51.838 173.349 225.187
bis 12,0m 1.833 1.928 2.664 2.337 2.752 2.851 9.378 12.229
bis 40,0m 391 431 855 794 822 590 2.873 3.463
Gesamt 33.350 36.284 51.627 50.415 51.209 55.726 186.506 242.232
Zahltage J.Tage 7 7 7 7 7 12 26 38
bis 2,0m 40 35 31 46 36 37 35 36
bis 6,0m 4.407 4.811 6.841 6.709 6.769 4.320 6.667 5.926
bis 12,0m 262 275 381 334 393 238 361 322
bis 40,0m 56 62 122 113 117 49 111 91
DTV 4,764 5.183 7.375 7.202 7.316 4.644 7.173 6.375
PV 4.708 5.122 7.253 7.089 7.198 4,595 7.063 6.283
GV 56 62 122 113 117 49 111 91
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Zahlstelle Q2-2 B 26 Abschnitt 400 Station 1,130 Ri Westen

Langenklassen| Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6 Phase 7 Phase 8
bis 2,0m 297 283 278 575 334 492 1.345 1.837
bis 6,0m 25.598 28.947 45.811 45,142 44.084 43.389 164.904 208.293
bis 12,0m 1.422 1.540 2.435 2.067 2.396 2.217 8.275 10.492
bis 40,0m 390 486 940 921 974 657 3.280 3.937
Gesamt 27.707 31.256 49.464 48.705 47.788 46.755 177.804 224,559
Zahltage J.Tage 7 7 7 7 7 12 26 38
bis 2,0m 42 40 40 82 48 41 52 48
bis 6,0m 3.657 4,135 6.544 6.449 6.298 3.616 6.342 5.481
bis 12,0m 203 220 348 295 342 185 318 276
bis 40,0m 56 69 134 132 139 55 126 104
DTV 3.958 4.465 7.066 6.958 6.827 3.896 6.839 5.909
PV 3.902 4,396 6.932 6.826 6.688 3.842 6.712 5.806
GV 56 69 134 132 139 55 126 104
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Zahlstelle Q2

Querschnitt

Langenklassen  Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4 Phase 5 Phase 6 Phase 7 Phase 8 P\r:(:l;l;eg rzzuu 2?12?;7
DTV 8.722 9.649 14.442 14.160 14.142 8.540 14.012 12.284 64,07%
PV 8.611 9.518 14.185 13.915 13.886 8.436 13.775 12.089 63,29%
GV 112 131 256 245 257 104 237 195 127,73%
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Kartierung der bayerischen Hauptverkehrsstralen auRerhalb der Ballungsraume mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von mehr als 8.200 Kz

(Verkehrszahiung 2010)

GKZ Gemeinde Eﬁrf:;f E:\:rf:ufg‘mz Kartierte StraRen’® L?:: IFng:.B L::;rgf?f.s >5g ABBthr. >sg:t$tr'
300m 300m

09679147 | Héchberg 74 99 B27,B8 0 0 nein ja
09671130 | Hosbach 13840 | 191243 | B26,A3,12307 24 44 nein ja
09671134 | Kahl a.Main 62 83 L2305,A45,B8 0 0 nein ja
09671114 | Karlstein a.Main 83 100 L2443,A45,B8 0 0 nein ja
09675141 Kitzingen 241 285 L2270,L2271,A3,B8,A7 0 0 nein ja
09671136 | Kleinastheim 187 231 A3,A45,B38 0 0 nein ja
09676133 | Kleinwallstadt 150 176 L2309 0 0 nein ja
09676134 | Klingenberg a.Main 62 68 L3259,B469,1.2309 0 0 nein ja
09671139 | Laufach 52 91 B26 0 0 nein ja
09677155 | Lohr a.Main 35 53 B26,L2315 0 0 nein ja
09677157 | Marktheidenfeld 43 52 A3,B8,L.2315,L2299 0 0 nein ja
09676139 | Miltenberg 120 137 L2310,B469,1.2309 0 0 nein ja
09671143 | Mémbris 206 240 L2305,L2307 0 0 nein ja
09672136 | Nudlingen 53 74 B287 0 0] nein ja
09676145 Obernburg a.Main 37 59 L2308,B469,B426 0 0 nein ja
09679170 | Ochsenfurt 81 109 L2418,B13,A7 0 0 nein ja
09679180 | Rimpar 103 120 L2294 A7 (0] 0 nein ja
09662000 | Schweinfurt 997 1235 L2272,B26,0.2280,A70,B303,B286 4 8 nein ja
09676160 | Sulzbach a.Main 94 107 L2313,L2309 0 0 nein ja
09679201 | Unterpleichfeld 50 63 A7,B19 0 0 nein ja
09679202 | Veitshéchheim 61 92 B27 0 0 nein ja
09679205 | Waldbuttelbrunn 59 81 | L2436,B8,A3,B468,1.2298 0 0 nein ja
09678193 | Werneck 44 87 L2446,B19,A7,A70 2 8 nein ja
09674221 | Zeil a.Main 58 73 B26,L2427 0 0 nein ja
Schwaben

Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Blirg

Bildnachweis: Name, Ort

ermeister-Ulrich-Strae 160, 86179 Augsburg
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