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Sehr geehrter Herr Schmitt,

der Ausschuss fiir Umwelt und Gesundheit hat Thre Eingabe in der offenthchen Sltzung vom
19.05.2011 beraten und beschlossen,

die Eingabe aufgrund der Erklirung der Staatsregierung als erledigt zu betrachten
(§ 80 Nr. 4 der Geschiiftsordnung fiir den Bayerischen Landtag).

Der Ausschuss hat zu [hrer Eingabe beiliegende Stellungnahme des Staatsministeriums fir Um-
welt und Gesundheit eingeholt. Der Ausschuss schliefit sich der Stellungnahme an. '
Die Stellungnahme, die die Grundlage fiir das Beratungsergebnis darstellte, und den Auszug aus
dem Sitzungsprotokoll fiigen wir zu Threr ndheren Information bei.

Mit freundhcil‘ Griilen
Thomas P51
Regieruhgsrat

Kommunikation allgemein Offentliche Verkehrsmittel Paketanschrift

Telefax 089 4126-1392 U-Bahn U4/U5  Max-Weber-Platz Max-Planck-Strabe 1 i
E-Mail landtag@bayemn.landtag de Strafenbahn 19 Maximilianeum 81675 Miinchen : 1 r
Internet http:/fwww bayern.landtag.de

. . ) Zertifikat seit 2007
Umweltfreundlich, 100 % Altpapier : - audtbersfundiomile







R 5 S | :
5 @’; Bayerisches Staatsministerium fr
s o« . Umwelt und Gesundheit

StMUG - Postfach 81 01 40 - 81901 Minchen

Frau Prasidentin
des Bayerischen Landtags
Maximilianeum

Bayerischer Landtag
Landtagsamt - Referat P |

81627 Munchen Yeme 14 Juni 2012

ANL i e aenn e eae s
Ihre Nachricht Unser Zeichen Telefon +49 89 9214-00 - Munchen
19.05.2011 759-U8722.3-2007/22-67 06.06.2012
UG.0315.16 poststelle@stmug.bayem.de '

Eingabe dér Verkehrsinitiative Hosbach betreffend Uberschreitung der
Stickstoffdioxid-Grenzwerte in Hosbach;
hier: Ergdnzender Bericht im Nachgang zur 52. UG vom 19.05. 2011

Anlagen: -
1. Stellungnahme des Bayenschen Staatsministeriums des Innem vom
14.05.2012

2. Drei Abdrucke dieses Schrelbens mit Anlage 1 .

Sehr geehrte Frau Prisidentin,

zu der oben bezeichneten Eingabe nehme ich aus der Sicht des Bayerischen
Staatsministeriums fur Umwelt und Gesundheit im Einvernehmen mit dem
Bayerischen Staatsministerium des Innern ergéanzend wie folgt Stellung:

Im Rahmen der Befassung mit der Eingabe am 19. Mai 2011 wurde verein-
bart, zunachst die Ergebnisse von offenen Fragestellungen und Priifauftra-

gen vor einer evtl. Ortsbesichtigung durch den Umweltausschuss aszwar-
ten. " o
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Zu den offenen Fragestellungen

Dritte Autobahnspur als Umgehung von Hésbach und Goldbach,
Ertliichtigung des Rettungswegés,

Verkehrsgutachten des Marktes Hosbach und
Verkehrslé_itsystem Hosbach

verweisen wir zustandigkeitshalber auf die als Anlage zu diesem Schreiben beigefiig-

te Stellungnahme des Bayerischen Staatsministeriums des innem.

1. Immissionsprognosen zur zukiinftigen Einhaltung des Stickstoffdioxid-

" Grenzwertes

Ergénzend zur Berichterstattung wurden Immissionsprognosen des Bayerischen
Landesamts fiir Umwelt (LfU) fir die Ortsdurchfahrt Hosbach hinsichtlich des Zeit-
punktes der Einhaltung des‘Stickstoffdioxid-NOg—Gren;wedes zugesagt.

Mit dem Ausbreitungsmodell IMMIS™* hat das LfU anhand verschiedener Modell-
ansatze den frihesten bzw. spétesten Zeitpunkt der Einhaltung des Grenzwertes
berechnet. Zentrale GroRen fir die Berechnung sind belastbare Verkehrszahlen

sowie die kontihuierliche;E[neuerunq der Fahrzeugflotte mit modemster Abgas- .
technologie (Euro-5/V und Euro-6/VI).

a) Prognose auf der Basis von Verkehrszahlen aus dem Jahr 2010

Die zugrunde gelegten, anerkannten Verkehrszahlen stammen aus dem Stra-
Renverkehrsmengen-Atlas 2010. Demnach lag das Verkehrsaufkommen in

Hosbach im Jahr 2010 bei taglich durchschnittlich 12.428 Kfz mit einem Anteil
von 3,3 % an Schweren Nutzfahrzeugen. Zudem‘ wurde die Beibehaltung des

Lkw-Durchfahrtsverbots fiir Lkw groier 7,5 t (ausgenommen Anliegerverkehr,
Bedarfsumleitungsverkehr und Verkehr von Kraftomnibussen) vorausgesétzt.

Unter diesen Annahmen (unverandertes Verkehrsaufkommen auf der Basis
von 2010) kann der NOTJahresgrenzwert je nach Modellansatz zur Immissi-
onsprognbse frihestens ab dem Jahr 2016, spatestens ab dem Jahr 2022,
eingehalten werden. | |
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b) Prognose mit der Annahme eines Verkehrsriickgangs um 10 % gegen-
uber 2010

Die durchschnittlichen Verkehrszahlen (DTV) des Straf&enverkehrsmengeri-
Atlas, die jeweils ‘in 5-Jahresabstinden (2000: 14.885 Kfz; 2005: 13.691 Kfz;
2010: 12.428 Kfz) erfasst werden, belegen seit 2000 einen Riickgang der Ver-
kehrsbelastung auf der Bundesstrarse B 26 im Bereich Hosbach um rund
17 %. Welche Ursachen dieser Rickgang hat, bleibt offen. Jedenfalls wurde
am 21.12.2011 auf der Autobahn A 3 der B'auabschnitt von Hdsbach bis zur

* Kauppenbriicke bei Bessenbach/Waldaschaff fir den Verkehr freigeben. Mit
der Verkehrsfreigabe stehen nun durchgehend drei Fahrstreifen pro Fahrtrich-
tung zur Verfligung. Die baustellenbedingten Rickstaus sind entfalleh;_ damit
hat sich auch die Inanspruchnahme der Bundesstrafie B 26 als Bedarfsumiei-
tung fir den Autobahnvérkehr deutlich verringert (s. Anlage zum Schreiben,
Nr. 1). '

Unter der Annahme, dass sich k{inftig die Verkeh_rsbelastung auf der Bundes-
straflle B 26 weiter verringern wird, hat das LfU beispielhaft die Auswirkung ei-
nes weiteren Verkehrsriickgang von 10 % (gegenuber 2010} berechnet. Hier-
bei kdnnte der NO,-Jahresgrenzwert jeweils ca. ein Jahr frither (20i 5 bzw.
2021) eingehaiten werden.

Bewertung

Die verwendeten Modellansatze fiir die Immissionsprognose verdeutlichen ganz
allgemein die Unsicherheiten solcher Prognosen; dennoch kann mit dem ange-
gebenem Intervall 2016/2022 bzw. 2015/2021 ein realistischer Zeitrauni zur Ein-
haltung des NOz-Jéhres'grehzwertes auf der Basis von Verkehrsaufkommen und
kontinuierlicher Fahrzeugflottenerneuerung dargestellt werden.

Im Fall Hosbach erweist sich die StraBengeometrie (Stralkenbreite, H5he und

- Dichte der Straflenrandbebauung) als besonders unglnstig. Aufgrund des ,Stra-
- Renschluchtcharakters® kdnnen Luftschadstoffe nur schlecht verdinnt bzw. ab-
transportiert werden. ‘

Die Regierung von Unterfranken geht davon aus, dass es sich bei dem Lkw-
Verkehr in Hosbach zu 80 % um lokal verursachten Verkehr handelt, der sein Ziei

oder seine Quelle in den Gewerbe- und Industrieansiedlungen in Hosbach hat.
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Eine weitere Reduktion des 10 % igen Lkw-Durchgangsverkehr (ca. 41 Lkw pro

Tag} ist wiinschenswert, leistet aber nur einen unwesentlichen Beitrag zu einer
friiheren Einhaltung des NO;-Jahresgrenzwertes. Eine Fokussierung mit lokalen,
insbesondere verkehrlichen MalRnahmen auf den msgesamt sehr hohen Ziel-
fQueIIverkehr erschemt zielfGhrender.

2. Information der Bevélkerung vor Ort

Die Regierung von Unterfranken hat bereits in 2011 auf ihrer Internetseite eine
eigene Rubrik ,iImmissionssituation in der Ortsdurchfahrt von Hésbhach* eingerich-
tet. Der Markt Hosbach informiert auf seiner Internetadresse iiber die Ergebnisse

der Workshops im Rahmen der Initiative ,Lebensader Hésbach - neu gestaiten®.

AbschlieBende Bewertung

Die Staatsregierung begriit die Initiative des Markts Hésbach ,Lebensader Hos-
bach - neu gestalten". Eigeninitiierte und freiwillige MaRinahmenplanung mit gu-

tachterlicher Unterstiitzung ist ein richtiger und wichtiger Beltrag zur Problemig-
sung vor Ort. Diese Vorgehenswelse wurde bereits von der benachbarten jedoch
kreisfreéien Stadt Aschaffenburg mit der Umsetzung eines MalRnahmenplans er-
folgreich vorgefiihrt.

Das. vom Markt in Auftrag gegebene Verkehrsgutachten ist offensichtlich auch
dem Petenten als mitwirkender Akteur bei der Initiative ,Lebensader Hosbach -
neu gestalten” bekannt.

Auf den beiliegenden ergénzenden Bericht des Staatsministeriums des Innern wird
verwiesen. '

‘Mit freundlichen GriiRen

Melovus Fonel

Melanie Humi MdL

. . Staatssekretarin
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Eingabe der Verkehrsinitative Hosbach betreffend Uberschreitung der Stick-
stoffdloxlde-Grenzwerte in Hosbach

Sehr geehrte Damén und Herren,  °
Sie haben um erganzende Stellungnahme gebeten zu folgenden Punkten:

1. .Dritte Autobahnspur* éls Umgehung von Hésbach und Goldbach
2. Ertiichtigung des Rettungsweges ,

3. Verkehrsgutachten des Marktes Hésbach -

4, Verkehrsleitsystem Hésbach. '

Dem kommen wir, soweit mdglich, wie folgt nach:

Zu 1.: ,,Dritte Autobahnspur” als Umgehung von Hosbach und Goldbach

. Die Autobahni A 3 gehért zu den wichtigsten Autobahnen Deutschlands. Als Euro-
pastrafe und Teil des transeuropéischen Netzes verbindet sie die Beneluxstaaten
mit Std- und Osteufopa un_;i innerhalb Deutschlands Bayern mit den Zentren am

v ' - -
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Rhein. Die 1964 zwischen Frankfurt und Niirberg fertig gestellte Autobahn ist der
heutigen Verkehrsbelastung von bis zu 100.000 Fahrzeugen am Tag mit nur zwei
Fahrstreifen pro Fahrtrichtung nicht mehr gewachsen. Die Autobahn'A 3 wird des-
halt.:n zwischen Asbhéffenburg und dem Autobahnkreuz Biebelried auf ca. 94 l:.(rn.

~ ausgebaut. P | '
Kernstiick ist der Ausbau auf drei Fahrstreifen pro Fahririchtung. Zwischen Aschaf-
fenburg und Hésbach ist die neue Autobahn schc;n.la'nger fertiggestelit. Der an-
grenzende Abschnitt von Hésbach bis zur Kauppenbriicke bei Bessenbach/Wald-
aschaff ist am 21.12.2011 fiir den Verkehr freigeben worden. Wiéhrend der Arbei-
ten in der Baustelle Hosbach bis Bessenbach/MWaldaschaff wurden in Fahrrich-
tung Wilrzburg an der Nahtstelle zweistreifige Baustelle/fertiggesteliter dreistreifi-

- ger Abschnitt nur zwei Fahrstreifen genutzt. Zudem wurde es bei Riickstaus in den
StraBentunnel Einhausung Hésbach" hinein notwendig, den in den Tunnel einfah-

renden Verkehr kurzzeitig anzuhalten.

. Mit der Verkehrsfreigabe stehen nun durchgehend drei Fahrstreifen pro Fahdrich-‘

tung zur Verfugung. Die baustellenbedingten Ruckstaus sind.entfai!en.' Damit ent-

fallt vielfach auch die Notwendigkeit, tiber die vor der ..Einha;usung Hésbach® lie-

_ gende Anschlussstelle Hosbach auf die Bedarfsumleitung auszuweichen, und da-
mit die Ortsdurchfahrt Hésbach im Zuge der Bundesstraie B 26 zu benutzen.

Die Nutzung eines Fahrstreifens nur als ,Umgehung von Hosbach® war weder
vorher sachgerecht noch ist sie jetzt in einer Gesamtschau maglich.

Zu 2.: Ertuchtlgung des Rettungsweges
Das mit der Forderung verfolgte Ziel stellt auf eine Verlegung der Bedarfsumlei-
tungsstrecke zmschen den Autobahnanschlussstelien Goldbach und Hosbach

(U 46 in Fahrtrichtung Frankfurt und U 79a in Fahrtrichtung Warzburg) ab. Dies
wurde durch die Regierung von Unterfranken geprift und verworfen.

]

Bedarfsumieitungen sind fir den Autobahnverkehr stets auszuweisen. Dies setzt
eine Befahrbarkeit for alle Verkehrsteilnehmef der Autobahn ohne zeitliche Be-
schrankung voraus. Das gilt auch fur deﬁ Schwerlastverkehr. Die Nutzung der
Umleitungsstrecke durch die Ortsmitte von Hosbach im Bedarfsfalt ist fur das

s .
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erhohte Verkehrsaufkommen geeignet. Wann der Bedarfsfall emtntt Ilegt Ietzthch

" in der frelen Entschezdung der Fahrzeugfuhrer

Eine groBriumige Umfahrung ist nicht gefordert. Eine gleichwoh! von der Regie-

rung von Unterfranken durchgefihrte Untersuchuné kommt zum Ergebnis, dass

die Probléme nur in andere Ortsdurchfahrten, beispielsweise nach AsChaffeqburg,'

Mombris, Haibach und Bessenbach, verlagert wiirden. Die untersuchten Strecken

sind selbst hoch belastet, habeﬁ ebenfalls Ortsdurchfahrten mit Engstellen und-

wéren wegen der Streckenlange (in Fahltrlchtung Frankfurt fast 40 Km) auch fur

den Autobahnverkehr kaum zumutbar.

Eine kleinrdumige Umfahrung durch Ertlichtigung des- Rettungsweges als Entlés-
tungsstralle vor allem bEI Tunnelsperrungen scheidet nach Mitteilung der Regre-
rung von Unterfranken atlein schon aufgrund der erhebllchen Bedenken von Feu-.
erwehr, Rettungsdienst und Kajastrophenschutz aus. Die Rettungswege sind ein
wesentlicher Bestandteil des Sicherheitskonzeptes fir die ,Einhausung Hosbach".
Im Falle eines Schadensereignisses missten die Rettungswege frei gehalten bzw.
in kﬁriester Zeit wieder entleert werden, um den Einsatzkraften und den Fahrzeu-
gen der Rettungskrafte einen ungehinderten Angriffsweg zur Verfligung zu stellen.
Dies ist jedoch praktisch nicht méglich. S

Der Markt Hiosbach verfolgt {éngfristig das Ziel einer (korhmunalen) Entlastungs-
- strafle. Ob und ggf. auf welcher Linie die;e errichtet werden kann, hangt auch
vom Ergebnis des Verkehrsgutachtens des Marktes Hésbach ab.

Zu 3.: Verkehrsgutachten des Marktes Hésbach

Das vom Markt Hésbach beauftragte Verkehrsgutachten liegt dem Markt zwi-
schenzeitlich als Macht;arkeit_sstudie einer méglichen Ortsentlastung vor. Diese
" Studie wurde im Februar 2012 im Gemeinderat vorgestelit und wird derzeit in ei- |
. nem moderierten Workshop .Verkehr" im Rahmen der Marktinitiative ,Lebens-
ader Hésbach - neu gestalten” beraten. Mit einer abschlieRenden Empfehlung

seitens des Workshops ist nach Einschétzung des Marktes Hésbach frilhesltens
Ende Mai/Anfang Juni 2012 zu rechnen. Dieses Gutachten-basiert auf der durch
das Selbstverwaltungsrecht geschitzten Planungshoheit, In den von den Akteuren '
vor Ort akzeptiertén Prozess I-<arl1n dgl’ Staat weder eingreifen, noch ihn beeinflus- - h
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sen. Dem Petent ist das Verkehrsgutachten als beteiligter Akteur im Workshbp des .
Markts Hosbach bekannt. ‘

Zu 4.: Verkehrsleitsystem Hosbach |

‘Das von der Berichterstatterin der Petition im Bayerischen Landtag, Frau MdL Sa-
bine Dittmar, im Schreiben vom 11.01.2012 an die Autobahndirektion Nordbayern
angeregte Verkehrsleitsystefn ist nur vage 'beschrieben. Da neben der Autobahn
A.3 mehrere Straften des nachgeordneten Stralennetzes mit unterschiedlichen
Baulasttragern betroffen sind, missen hier mehrere Behérden zusammenwirken. - -
Unabhangig davon wéren im Vorfeld vielfaltige verkehrstechnische Fragen zur
Machbarkeit, den Kosten einschlieBlich der Folgekosten, zu kladren.

Verkehrsleitsysteme in der Form von Netzbeeinflussungsaniagen (Wechselweg-
weisungen) sind von den Autobahnen bekannt. Sie stellen komplexe verkehrs- ' _
technische Systeme dar und machen vielfaltige Arbeiten notwendig. Hervorzuhe-
ben sind hier die Datenerrhittlung auf den betroffenen Strallen, die Festlegung des
Steuerungsverfahrens, die Einrichtung einer Steuerungszentrale, die Aufstellung
von WechselverkehrszZeichengebern zur_AnzeiQe von Wechselwegweisungen, den
Datenaustausch untereinander und die Betriebstiberwachung der angeschlosse-
nen Systemelemente. Anders als bei Aut'obah.nen lage die Planung und Ausfiih-
rung nicht in einer Hand. Vielmehr misste hier ein umfassendes Beeinﬂussungs-
konzept unter Beteiligung aller betroffenen bzw. zustindigen Behérden (wie Stra-
Benbaulasttrager, StraRenverkehrsbehdrden, Polizei) erarbeitet werden. .

Erfahrungen mit Verkehrsieitsystemen auf Autobahnen und Stadistral&en unter Be-
riicksichtigung der Verkehrsnachfragé in-beiden StraRensystemen bestehen vor
allem in den Ballungsraumen Miinchen und Nurnberg. Hervorzuheben ist hierbei
die Verkehrssteuerung bei Messeéreignissen, FuBballspielen und seltener bei
Tunnelsperrur}gén. Diesen Anwendungen ist jeweils gemein'sam. dass dem um-

- fangreiche und kostenintensive ingenieurmatige Untersuchungen vorausgegan-
gen sind. Deren Vorschldge konnten letztiich erst verwirklicht werden, nachdem
sie sich als machbar, verhdltnismaRig und (auch in den Folgekosten) als wirt-

" schaftlich herausgestelit haben.
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Ob es sich bei dem angeregten Verkehrsleitsystem um eine zielfthrende MaB-

* nahme handeln kénnte, hangt auch vom Ergebnis des Verkehrsgutacr{tens des
Marktes Hésbach ab. Insofern darf auch auf die Ausfithrungen zu 3. verwiesen
werden. Anzumerken ist allerdings, dass Wegweisungen stets nur empfeﬁlenden

Charakter haben. Dementsprechend weisen die bisher verwirklichten Netzma-
schen unterschiedliche Befolgungsquoten auf.

Um weitere Beteiligung und eine Kobie des Antwortschreibens an den Bayeri-
schen Landtag wird gebeten. '

Mit freundlichen GriiRen

EIS&M -

.Ministerialratin






74. UG, 12.07.2012 - Anhang Eingaben - 18

cdf ' Kein Wortprotokoll - vom Redner nicht autorisiert

Hans-Peter Schmitt in 63768 Hosbach, Verkehrs-[mtlatlve Hoésbach e. V (UG
0319.16) :

- Uberschreitung der Stickstoffdioxid-Grenzwerte in Hésbach .
759-U8722.3-2007/22-67 -Umwelt-

Vorsitz: Dr. Christian Mager! (GRUNE)
Berichterstattung: Sabine Dittmar (SPD)
Mitberichterstattung:  Dr. Otto Hiinnerkopf (CSU)

Abg. Sabme Dittmar (SPD) Iegt dar, der Umweltausschuss habe sich bereits vor gut
einem Jahr mit dleser Petition beschaftlgt und festgestellt, dass seit {iber zehn Jahren die
erhohten Stickstoffdioxidwerte in Hosbach bekannt seien, inzwischen einiges gerege[t~
wurde, vor Ort man sich einig sei und den_LandtagSabgeordneten das Problefn_ gut be-

kannt sei.

Die Verkehrs-Initiative Hésbach schlug mit der Eingabe Losungsmdglichkeiten vor,. efwa
den Durchgahgsverke_hr auf andere StraRennetze zu leiten. Diesbeziglich gab die Ge-
meinde ein Ve{kehrsgufachten in Auftrag. Des Weiteren fordere die BUrgerinitiative, der
Ausschuss fur Umwelt und Gesundheit solle sich noch einmal an' die Autobahndirektion
~ wenden und die Uberprirfung eines Rettungsweges hinterfragen. AuRerdem wurde eine

Ortsbesichtigung gewtinscht, die Transparenz bringen solle.

Bezlglich der Transparenz wurde eine Netzbeeinflussungsanlage eingerichtet. Bei der Au-
tobahndirektion wurde vorgesprochén und in Erfahrung gebracht, dass es keine
Méglichkeit gebe, eine dritte Spur zur Ertlichtigung des Rettungsweges auszubauen. Das
' Verkéhrsgutachten wurde vor einigen Wochen der Offentlichkeit vorgestelit und vom
Marktgémeinderat beraten. Eé- umfasse kurz-, mittel- und langfristige MaRnahmen. Nun
misse gepriift werden, auf weiche Weise die Mafinahmen umgesetzt werden kénnten.

Herr Schmitt, der Ver{reter der BUrgerinitiétive halte eine Ortsbesichtigung nicht mehr fur
- notig, weil abgewartet werden solle, inwieweit die MaBnahmen des Gutachtens umgesetzt

werden.
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cd/ Kein Wortprotokoll - vom Redner nicht autorisiert

Die Kritiker in der Verkehrsinitiative Hésbach seien der Meinung; dass die MaRnahmen
des Verkehrsgutachtens nicht umgesetzt werden kénnten. Allerdings musse sie, Dittmar,
daréuf hinweisen, dass diese Kritik nicht_ Gegenstand der Petition sei. Solite es bei der
Umsetzung Probleme gében, misse eine neue Petition eingereicht werden. Die jetzigen

Kritikpunkte wie unzureichende Anstrengungen der &ffentlichen Verwaltung, mehr TrénsQ '

- parenz und Durchfihrung einer Ortsbesichtigung seien erledigt.

Der Ausschuss fir Umwelt unid Gesundheit kénne nur noch alle begleitenden Behérden
wie StraRenbauamt, Autobahndirektion, Kreiéverwaltungsamt auffordern, konstruktiv mit-
zuarbeiten und die Gemeinde Hosbach in ihren Bemihungen zu unterstitzen. Ob eine
UmgehungsstraRe gebraucht werde, kénne der Landtag nicht entscheiden, weil dies seine

Kompetenzen Giberschreite.

Die in der Petition angesprochenen Punkte wurden abgearbeitet. Die Eingabe sei erledigt.
Den Petenten solle die Stellungnahme der Staatsregierung und ein Protokol[auszug uber-

sandi wel;den.

Abg. Dr. Otto Hiinnerkopf (CSU) schlieft sich der Aussage an, dass die noch offenen
Fragen beantwortet seien und dies vom Markt Hésbach erkann_t wurde. In der Initiative des
Marktes Hasbach "Lebensader Haosbach - neu gestalten” werde das Problem von den -

Marktgemeinderaten mit den betroffenen Birgerinnen und Blrgern diskutiert.

Die abschlieRenden Stellungnahmen zur Petition lagen vor. Die Eingabe sei deshalb erle-
digt. ' '

Abg. Dr. Hans Jilrgen Fahn (FREIE WAHLER) wendet ein, die verschiedenen Stellung-
nahmen der Ministerien seien Grundiagen fur die Antwort zur Petition. Das neue
Gutachten des Biros Obermayer sei noch nicht eingearbeitet. Es wére wichtig, dies zu
tun. Da dies nicht geschehen sei, sei die Stellungnahme des Ministeriums nicht aussage-
kraftig.
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cd/ Kein Wortprotokoll - vom Redner nichtautorisiert

Der Redner stellt den Antrag, Herrn Rausch aus Hdsbach und Mitglied def Blrgerinitiative

das Wort zu erteilen.

Vorsitzender Dr. Christian Magerl (GRUNE) stellt fest, dass der Geschéftsordnungsan-

trag ohne Gegenstimmen angenommen wurde.

Giinter Rausch (Mitglied der Verkehrs-Initiative Hosbach) erlautert, die Stellungnahme
des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 14.05.2012 und der erganzende Be-
-richt des Bayerischen Staatsministeriums fir Umwelt und Gesundheit vom 06.06.2012
seien wegen des Verkehrsgutachtens Obermayer vom September 2011 in Teilen nicht

mehr zutreffend

Das Bayerische Staatsministerium des Innern erwédhne in seiner Steiluhgnahme 2 vom
14.05.2012 die Ertichtigung des Rettungsweges, dass diese von der Regierung von Un-
terfranken gepraft und verworfen worden sel. Das Verkehrsbiro _Obermayer,
Aschaffenburg, vertreten durch Herr Krum'bho[z, bekam vom Markt Hésbach den Auftrag
fur eine Machbarkeitsstudie zur Entlastungsstrae Hésbach auf dem Rettungsweg nord-
lich der Einhausung der A 3. Vorgesprache mit der Autobahndirektion Nordbayern und
neun notwendigen Behérden brachten folgendes Ergébnis: Grundsatzlich sei eine techni-

sche und rechtliche Machbarkeit gegeben.

In der gleichen Steliungnahme werde die Nutzung der Hauptstrae als Umleitungsstrecke
iber die Ortsachse von Hésbach im Bedarfsfall firr ein erhohtes Verkehrsaufkommen als\

geeignet erwahnt. Deshalb halte er, Rausch, es flr uneriésslich, darauf hinzuweisen; dass
die Ortsdurchfahrt Hc‘isbach‘wegen‘StraBenbreiten von zum Teil unter sechs Metern nach
den Richtlinien 06 fur Anlagen von Stadtstrafen elner dorflichen HauptstralRe entspreche

und somit fir eine Bedarfsumleltung nicht geetgnet sei.

Im Gutachten vom 14.05.2012 werde ausgefuhrt, dass sich im erarbeiteten Verkehrsgut-
achten des Marktes Hosbach Uberwiegend vorgeschlagene Mafinahmen befanden,
welche bereits in der Vergangenheit von den entsprechenden Behdrden als unwirksam

und nicht durchfaihrbar abgelehnt worden seien. Das Verkehrsleitsystem werde fur Hos-
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bach bereits als fraglich bewertet. Somit sei bereits im Vorlauf eine Verminderung des

Durchgangsverkehrs ohne Umgehungsstraf3e nicht maglich.

Laut Stellungnahme des Bayerischen Staatsministeriums far Umwelt und Gesundheit wur-
‘den im Jahre 2010 12.428 Kfz erfasst. Das Verkehrsbiro Obermayer ermittelte 2011 in
seiner Verkehrsuntersuchung am 24. und 26. Mai auf der Ortsdurchfahrt in beiden Rich-
tungen 15300 Kfz. Weiterhin werde amtlicherseits bis zum Jahr 2020 eine
Verkehrszunahme um 20 % prognostiziert. Dies allein ergebe keinen zehnprozentigen
Ruckgang sondern einen 23-prozentigen Verkehrszugang auf der Ortsdurchfahrt Hésbach

auf 18.900 Kfz und somit eine weitere Erhéhung der Emissionen.

Laut Stellungnahme der Staatsregierung gehe die Regierung von Unterfranken davon aus,
dass der Lkw-Durchgangsverkehr 10 % ausmache. Das Verkehrsbiiro Obermayer erfasste
2011 in der oben erwahnten Verkehrsuntersuchung 350 Kfz als Schwetlastverkehr in 24

Stunden im.Durchgangsverkehr und stufe diese Anzahl auf 30 % ein.

AbschlieRend sei festzustellen, dass die Prognose "Annahme" von den Bayerischen
Staatsministerien des Inneren und fur Umwelt und Gesundheit auf den vorliegenden
Grundlagen vom 06.06.2012 zur Eihhaltung der NO,-Jahresgrenzwerte auf der Ortsdurch-
fahrt Hosbach bis 2015 bzw. . 2021 - im Gegensafz zu den Ergebnissen des

Verkehrsgutachtens Obermayer nicht verwirklicht werden.

Abg. Sabine Dittmar (SPD) stellt klar, das Verkehrsgutachten zu bewerten sei nicht Inhalt
der Petition. Sollte fesigestellt werden, dass die UmgehungsstraRe nicht geeignet sei,

misse im Rahmen einer weiteren Petition diskutiert werden.

Abg. Dr. Hans Jiirgen Fahn (FREIE WAHLER) bemerkt, die Stellungnahme der Staatsre-
gierung sei nicht aussagekraftig, da das Gutachten des Biros Obermayer nicht

eingearbeitet wurde. Die Eingabe sollte wieder vorgelegt werden.

Abg. Sabine Dittmar (SPD) stellt fest, dass nach Auskunft der Birgerinitiative eine Orts-

besichtigung nicht notig sei, weil sich der Verkehr verringert habe, da die A 3 dreispurig
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freigegeben wurde und abgewartet werden solle, bis die kurzfristigen Malnahmen umge-

seizt werden._

Die Bewertung des Verkehrsgutachtens misse im Zusammenspiel zwischen der Kreisver-
waltungsbehérde, der Autobahndirektion und der Regierung von Unterfranken passieren.
Der Landtag kénne die Sache beobachten, kénne aber keine Anweisungen erieilen, weil

dies seine Kompetenzen lberschreiten wiirde.

Beschluss:

Die Eingabe wird aufgrund der Stellungnahme der Staatsregierung fir erledigt er-
kiart. - '

Den Petenten sind die Stellungnahmen der Staatsregierung und ein Profokollaus-

zug zu Gbersenden.

(mit den Stimmen der CSU, der SPD, der G_RUNEN und der FDP gegeh eine Stim-
me der FREIEN WAHLER bei 1 Stimmenthaltung der FREIEN WAHLER)

(Ende der Eingabénbehéndlung)






