VERKEHRSINITIATIVE VI

HOSBACH

Verkehrs - Initiative - Hosbach - HauptstraBe 5 - 63768 Hosbach

Sprecher:

An die Herren, Hans-Peter Schmitt
Biirgermeister Robert Hain, g‘gygggiggih
Geschaftsleiter Rainer Schlesinger,

Jurgen Hochrein fur die Fraktion der CSU, Tel. 06021/540116
Gerd Seibert fur die Fraktion der FW u. Fax. 06021/540149
Helmut Heeg fir die Fraktion der SPD Offentlichkeitsarbeit:
Zustellung via Email Friedrich Mesenzehl

Tel. 06021/56784
Fax. 06021/56860

Schriftfihrerin:
Informationen fur das Gesprach mit Vertretern der Oberen Karin Gromann

v . . AschaffstralRe 33
StralRenverkehrsbehdrde bei der Regierung von
Tel. 06021/624682
Unterfranken am 18.10.02 Fooe. 06021/624685

Sehr geehrter Herren, Hosbach, den 16.10.02
die Verkehrs - Initiative - Hosbach ist eine Vereinigung von besorgten und

betroffenen Hosbacher Birgerinnen und Birgern. Wir mdchten einen

Beitrag zur LOosung der ungeldsten ortlichen Verkehrsprobleme leisten. Aus

diesem Grund bitten wir Sie, bei dem anstehenden Gesprach mit

Vertretern der Oberen StraRenverkehrsbehérde auf folgende Punkte

hinzuweisen, die aus unserer Sicht wichtig erscheinen:

Luftschadstoffe

> Die 22. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes wurde am 11.09.02 vom Bundestag
verabschiedet und somit geltendes Recht.

> Der Immissionsgrenzwert fur Stickoxide (NOy) ist in 8§ 3 mit 40
pg/ms festgelegt. Dieser sog. ,Grenzwert* muss ab dem 01.01.2010
eingehalten werden. Die sog. ,Toleranzmarge” bis zur Einhaltung
dieses Wertes wurde mit 16 pug/ms festgelegt. Ab dem 01.01.2003
vermindert sich diese Toleranzmarge jahrlich um 2 pg/ms3 bis zum
Jahr 2010.

> Zum heutigen Zeitpunkt ist also ein Vergleichswert (=Grenzwert +
Toleranzmarge) von 56 pug/m3 NO, rechtsverbindlich einzuhalten.
Dieser Wert ist nach den Messungen (Méarz 2001 bis Februar 2002)
des LfU mit 72 pg/m3 NO, deutlich Uberschritten.

> Erschwerend kommt dazu, das bereits 1999 in den
Immissionsberechnungen mit 62ug/m3  NO, der zulassige
Vergleichswert Uberschritten wurde. Die entsprechende EU -
Richtlinie ist aber bereits seit dem 19.07.99 europaweit in Kraft. Ein
entschlossenes Handeln ist somit schon jahrelang tberfallig.

> Die Moglichkeit der Beschrankung des Kfz-Verkehrs sieht der 8§11
Abs.4 dieser Verordnung ausdrucklich vor.

> Nach § 12 dieser Verordnung muss die Offentlichkeit bei
Uberschreiten von Immissionsgrenzwerten informiert werden. Dies
ist bisher durch die zustdndige Behorde (=Straf3enbaulasttrager)
noch nicht geschehen.




> Der gednderte 8§ 47 Abs 1 des BImSchG verpflichtet die zustandige
Behorde bei Uberschreiten eines Immissionsgrenzwertes einen
Luftreinhalteplan aufzustellen. Nach Abs 5 muss die Offentlichkeit bei der
Aufstellung beteiligt werden.

» Andere Luftschadstoffe sind zwar noch nicht Uberschritten, so wurde aber
z.B. der Grenzwert fir Ruf3 allerdings 1999 erreicht. Dies macht die
Einleitung eines Verfahrens zur Minderung dieser Gefahrdung sofort
notwendig.

Verkehrslarm

> Wie Ihnen sicher bekannt ist, sind auch die zulassigen Larmpegel fir den
Bereich der Hauptstral3e Uberschritten. Nach dem Flachennutzungsplan
des Marktes Hosbach ist dieser Bereich als Misch- bzw. Dorfgebiet
einzustufen. Der hochste gesetzlich zuldssige Larmpegel liegt hier
tagsuber bei 64 dB(A) und nachts bei 54 dB(A).

> Bereits im Jahr 1991 hat das StraRenbauamt Aschaffenburg im Rahmen
eines Programms zur Larmsanierung an der Bundesstraf3e aber tagsiber
70,3 db(A) und nachts 60,3 db(A) fur diesen Bereich errechnet.

» Das BImSchG § 47a und Art.8 BaylmSchG sieht in diesem Fall bereits seit
1990 die Ausarbeitung eines Larmminderungsplanes vor. Die
Vorraussetzungen hierfiir sind in Hésbach mit Sicherheit gegeben. Durch
die verschiedenen Larmquellen (B 26, BAB A3, Bahnstrecke Frankfurt -
Wirzburg) sind bereits gesundheitsschadliche Umwelteinwirkungen
entstanden. Eine Zunahme dieser Schadigungen ist zu erwarten.

> Wir weisen zum Schlu darauf hin, dass spatestens zum 18.07.2004 die
EU Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht umgesetzt werden muss.
Nach den bestehenden bzw. prognostizierten Werten wird allerspatestens
dann Handlungsbedarf in Form einer Ausarbeitung von strategischen
Larmkarten und Aktionsplanen entstehen.

Verkehrsbelastung

> Im Erdrterungsbericht fur die Planfeststellung zum 6-streifigen Ausbau der
BAB A3 vom Juli 1991 wurde in der Zéhlung aus dem Jahr 1990 eine
durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV) von 17.000 KFZ/24h auf
unserer HauptstralRe gezahlt. Als Prognose erwarteten die Fachleute
seinerzeit fir das Jahr 2000 einen Rickgang auf 12.200 KFZ/24h.

> Das dies ein Wunschdenken war, zeigen die tatsachlichen Ergebnisse der
Zahlung aus dem Jahr 1999. Gezahlt wurden ein DTV von 14.200
KFZ/24h bei einem Anteil von schweren Nutzfahrzeugen u. Bussen von
1.207 NFZ/24h (= 8,5%). Das heiRt - Die tatsachliche Uberschreitung
gegenlber der Prognose betrug somit 2.000 KFZ/24h oder 16%.

> Das StraRenbauamt Aschaffenburg hat in einem Schreiben von
07.08.2000 eine Zunahme des LKW Anteils auf ca. 1.500 schwere
NfZ/24h bestétigt. Gleichzeitig sei aber der Verkehr mit PKW auf der
HauptstraBe ricklaufig. Der Grund hierfir durfte darin liegen, dass
staubedingt die PKW von der Hauptstral3e offensichtlich auf Nebenstraflzen
(Spessart-, Bahn-, Muhl-, Tal- u. Robert-Koch Straf3e) in die Wohngebiete
ausweichen.

> In einem anderen Schreiben wurde vom StraRenbauamt eine
Verkehrszunahme bis zum Jahr 2015 um 17% prognostiziert. Dies wirde
bedeuten, das dann fast 1.800 schwere NfZ/24h mitten durch den Ort
poltern und die Luft vergiften.



> Die zunehmende Uberregionale Bedeutung der BAB A3 durch EU-Ost-
Erweiterung, der sog. ,Frankische Flaschenhals® bis zum 6-streifigen
Ausbau der BAB A3 in Richtung Frankfurt und Wirzburg und naturlich die
damit verbundenen Baustellen lassen dies Prognose wiederum mehr als
optimistisch erscheinen. Nicht beriicksichtigt sind auch die Auswirkungen
der bevorstehenden LKW Maut.

> Der ADAC erwartet, vertffentlicht in der neuesten Ausgabe der
ADACmotorwelt aber bis zum Jahr 2015 eine Zunahme des LKW-
Verkehrs um 64%.

Notwendige Konsequenzen aus unserer Sicht:

SofortmalRnahmen

> Anordnung eines LKW-Durchfahrtverbots zur Senkung der Larm- und
Schadstoffbelastung.

> Errichtung einer Verkehrsinsel im westlichen Einfahrtsbereich in den Ort
zur Reduzierung der innerdrtlichen Geschwindigkeiten auf das zuléssige
Mald

> Errichtung einer Verkehrsinsel im 0Ostlichen Einfahrtsbereich zur
Temporeduzierung und Querungshilfe im Bereiche des Fahrradweges von
und nach Sailauf/Laufach. Denkbar wére auch die Verbindung mit einer
geschwindigkeitsabhangigen Lichtzeichenanlage ahnlich der Anlage in der
Ludwigsallee in Aschaffenburg.

> Einrichtung einer standige Mef3station fir Luftschadstoffe, da in Hosbach
die hochsten Schadstoffkonzentrationen in Bayern gemessen werden und
die Information der Offentlichkeit Gber die ermittelten Ergebnisse

> RegelmalRige Verkehrszahlungen, da die Region Bayerischer Untermain
die hoéchste KFZ Dichte in Bayern aufweist und die Information der
Offentlichkeit tiber die ermittelten Ergebnisse

> Die Anordnung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h an der
HauptstralRe nachts aus Larmschutzgriinden wie z.B. in der Schillerstral3e
in Aschaffenburg.

> Die Anordnung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h tagsiber an
gefahrlichen Abschnitten der Hauptstral3e zur Erhéhung der Sicherheit von
FuRgangern und Radfahrern.

Mittelfristige MaRnahmen
> Die Planung und Umsetzung verkehrslenkender MaRnahmen,
> Erstellung eines Luftreinhalteplans gemaR 22.BImSchV Lang

> Erstellung eines Verkehrslarmminderungsplanes als Bestandteil eines
Gesamtverkehrskonzeptes sowie als Grundlage fur die kinftige
Ortsplanung

» Umfassende Beteiligung und Information der Offentlichkeit tiber geplante
MaRnahmen.

Mit freundlichen GriiRen von der Verkehrs-Initiative Hosbach

Hans-Peter Schmitt Friedrich Mesenzehl Hans-Peter Schiissler



